ZEMM sp. z o.0.

ul. Sucha 1, 30-199 Rzaska
NIP: 513-026-06-18, KRS: 000787324

ZEAN

DOKUMENTACJA TECHNICZNA
DZWIGU

Nr fabryczny dZzwigu: MM-1425/23

Adres instalacji dzwigu: Krakow, ul. Reymonta 13a

Opracowat: Marek Miynarczyk




DEKLARACJA ZGODNOSCI UE

w rozumieniu Rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia 3 czerwca 2016 r. w sprawie
wymagan dla dzwigéw i elementéw bezpieczenstwa do dzwigdéw
/Dz. U. 2016, poz. 811/

Nazwa i adres wystawcy ZEMM Sp. z o.0.

niniejszej Deklaracji Zgodnosci  Ul. Sucha 1

UE 30-199 Rzagska

Typ dzwigu - Osobowy o napedzie elektrycznym
Nr fabryczny - MM-1425/23

Rok produkcji - 2024

Miejsce zainstalowania Krakéw, ul. Reymonta 13a

Deklarujemy z petng odpowiedzialnoscig, ze opisany wyzej dzwig, do ktérego
odnosi sie niniejsza deklaracja, spetnia wymagania Dyrektyw:

o Dzwigowej 2014/33/UE

o Niskonapieciowej 2014/35/UE

o Kompatybilnosci elektromagnetycznej 2014/30/UE

URZAD DOZORU TECHNICZNEGO
ul. Szczesliwicka 34, 02-353 Warszawa
nr jednostki: 1433

Nazwa, adres i numer identyfikacyjny
jednostki notyfikowanej

Poswiadczamy, ze opisany wyzej dZzwig zostat zamontowany zgodnie
z obowigzujgcymi wymaganiami w zakresie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
dotyczgcymi projektowania i wytwarzania dzwigéw. Na dowad potwierdzenia
prawidtowosci wykonania montazu przeprowadzono badania i proby zgodnie z normg
PN-EN 81-20.

Dane personalne osoby upowaznionej do
wystawienia deklaracji

Miejsce i data wystawienia Deklarac;ji

Podpis i pieczec firmowa




Dokumentacja zawiera:

1. Deklaracja zgodno$ci UE urzgdzenia

2. Strona tytutowa

3. Spis zawarto$ci dokumentacji

4. Opis techniczny dzwigu

5. Obliczenia

6. Rysunki

7. Schematy elektryczne

8. Deklaracja zgodnosci UE tablicy sterowej

9. Oswiadczenia producenta urzadzenia

10. Protokoty:
e Odbioru czesci budowlanej dzwigu
o Pomiary elektryczne

11. Swiadectwa i instrukcje
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v7.1 010117MA

Dzwig elektryczny Nr fabryczny: MM-1425/23

INFORMACJE OGOLNE
1. Wiasciciel dzwigu Akademia Gérniczo-Hutnicza im. Stanistawa Staszica
w Krakowie, Al. Mickiewicza 30, 30-059 Krakow

2. Producent /projektant/ dzwigu |ZEMM Sp. z 0.0.

ul. Sucha 1, 30-199 Rzaska
www.zemm.pl

3. Instalator dzwigu ZEMM Sp. z o.0.

ul. Sucha [, 30-199 Rzgska
www.zemm.pl

4. Miejsce instalacji dZzwigu Krakéw, ul. Reymonta 13a
Adres
5. Nr fabryczny dzwigu IMM-1425/23

6. Rok instalacji dzwigu 2024

7. Procedura oceny zgodnosci dzwigu: dyrektywa dzwigowa 2014/33/UE (Artykut 16)
Weryfikacja jednostkowa dzwigu - zalgcznik VIII
Zgodno$é w oparciu o weryfikacje jednostkowg dzwigu (zatgcznik VIII - modut G).

8. Dokumenty odniesienia:

Normy zharmonizowane:
PN-EN 81-20; PN-EN 81-50

PN-EN 81-28,;
Niezgodnosci w odniesieniu do norm zharmonizowanych. Ocena ryzyka. nie dotyczy
Wstepna akceptacja zredukowanych stref bezpieczenstwa (kopia pisma UDT). nie dotyczy
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v7.1010117MA

OPIS TECHNICZNY DZWIGU
Rodzaj dzwigu
Typ dzwigu
Udzwig nominalny
Pr¢dkosé nominalna
Wysokos$¢ podnoszenia
[lo$¢ przystankdw / ilosé dojsé
Przetozenie uktadu ciegnowego
Zespd! napedowy

rodzaj weiggarki

typ weiggarki

nr seryjny

moc silnika

$rednica kota ciernego

rowek kota ciernego

kat rowka y°

NI R LN =

9. Sterowanie
rodzaj
typ
nr seryjny tablicy sterowej
schemat elektryczny
$wiadectwo badania typu
Zastosowano:

Diwig elektryczny

Nr fabryczny: MM-1425/23

osobowy

elektryczny z napedem ciernym

2000 | kg 26 0sob
1,0 | m/s
20 |m
6/6
2

cierna, bezreduktorowa

MGV34M; prod. Montanari Giulio

13,1 | kW
320 | mm
klinowy utwardzony

40 | kat podciecia °

zbiorcze w gére i w dot

mikroprocesorowe

1425/2023

MSF 1.85

korekceje potozenia kabiny przy otwartych drzwiach
otwieranie drzwi na dojezdzie do przystanku
elementy elektroniczne w obwodzie bezpieczenstwa

typ
$wiadectwo badania typu
10. Kabina
rodzaj kabiny
wymiary wew. kabiny Dx =
powierzchnia kabiny
masa kabiny
plyty szklane
11. Przeciwwaga
rodzaj
masa
12. Drzwi kabiny
rodzaj, typ
typ zamka bezpieczenistwa
Swiadectwo badania typu
nr seryjny

plyty szklane

nie dotyczy
nie dotyczy
Arkel Elektrik Elektronik; prod. ARCODE
NL13-400-1002-048-11, rev. 5
metalowa, nieprzelotowa
2520 | Dy=| 1600 | wys.=[ 2200 mm
4,032 | m*
1213 | kg
nie dotyczy
ramowa |
2048 | kg zrébwnowazenie 41,8 %
automatyczne, centralne 4-panelowe, 15002100 mm |
MY15; prod. PRISMA
1225
nie dotyczy
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v7.1010117MA

Dzwig elektryczny

13. Drzwi przystankowe
rodzaj, typ
typ zamka bezpieczenstwa
$wiadectwo badania typu
nr seryjny
odpornos$¢ ogniowa drzwi
$wiadectwo odpornosci
plyty szklane
14. Liny no$ne
ilog¢
Srednica
konstrukcja
lina w otulinie z tworzywa
minimalna sita zrywajgca
wspdtezynnik bezpieczenstwa
certyfikat lin

Nr fabryczny: MM-1425/23

automatyczne, centralne 4-panelowe, 15002100 mm

Serie Q; prod. PRISMA

CAS50.00752 Rev. 2

EI-60 (poziom "-1")

IMQ 1673 |
nie dotyczy
10 | szt
8§ | mm
6x19W-SFC |
nie dotyczy
37,4 | kN
22,7
nie dotyczy
nie dotyczy

15. Kompensacja (liny lub lancuchy wyréwnawcze)

16. Chwytacze kabiny

rodzaj

typ

swiadectwo badania typu

nr seryjny

calkowita masa dopuszczalna
17. Ogranicznik predkosci kabiny

rodzaj

typ

Swiadectwo badania typu

nr seryjny

predkos$é wyzwalania

slizgowe jednokierunkowe

CSGB-02; prod. Wittur

TUV-A-AT-1-21-0667-EUFV

3200 | kg

dwukierunkowy

RQ250A; prod. Montanari Giulio

EDLV 018/2

1,37 | m/s

18. Lina ogranicznika predkosci kabiny

s$rednica

konstrukcja

minimalna sita zrywajaca
wspdtczynnik bezpieczenstwa

8 mm

6x19W-SFC
37,4 | kN
24
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v7.1010117MA

Diwig elektryczny

19. Chwytacze przeciwwagi

20. Zderzaki kabiny
ilogé
typ
$wiadectwo badania typu
nr seryjny

21. Zderzaki przeciwwagi
ilogé¢
typ
$wiadectwo badania typu
nr seryjny

22. Prowadnice kabiny
typ i wymiary
rodzaj obrobki powierzchni
ilogé

23. Prowadnice przeciwwagi
typ i wymiary
rodzaj obrdbki powierzchni
ilog¢

24, Srodki zabezpieczajace przed nadmierng predko$cia kabiny jadacej do géry

urzadzenie wykrywajgce
$wiadectwo badania typu
nr seryjny

urzadzenie zabezpieczajace
$wiadectwo badania typu
nr seryjny

Nr fabryczny: MM-1425/23

2 szt

nie dotyczy

elastomer 125x80, typ: D3,

F-0532/2022

1 | szt L

clastomer 165x80, typ: D5

44 208 12126209

T89, 89x62x16 mm

strugana

2 szt

T70, 70x65x9 mm

strugana

2 szt

RQ250A; prod. Montanari Giulio

EDLV 018/2

hamulec weiagarki Mayr RTW1000 2x1200 N

EU-BD 1014/1
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¥ OIOITAMA Diwig elektryczny Nr fabryczny: MM-1425/23

25. Srodki zabezpieczajace przed niezamierzonym ruchem kabiny
kompletny system UCM nie dotyczy

urzadzenie wykrywajace Arkel Elektrik Elektronik; prod. ARCODE
$wiadectwo badania typu NL13-400-1002-048-11, rev. 5

nr seryjny

urzadzenie wyzwalajace Arkel Elektrik Elektronik; prod. ARCODE |
$wiadectwo badania typu NL13-400-1002-048-11, rev. 5

nr seryjny

urzadzenie zatrzymujgce hamulec weiggarki Mayr RTW1000 2x1200 Nm

Swiadectwo badania typu EU-BD 1014/1

nr seryjny

nadzorowanie dziatania hamulca elektromechanicznego
urzadzenie nadzorujace Arkel Elektrik Elektronik; prod. ARCODE
$wiadectwo badania typu NL13-400-1002-048-11, rev. 5

nr seryjny
26. Maszynownia

potozenie

bez maszynowni, aparatura sterowa na gornym przystanku

dojscie

bezpieczne, z poziomu przystanku

system oddymiajgcy
27. Szyb

nie dotyczy

obudowa szybu

zelbet

dostep do podszybia

drabina ruchoma z fgcznikiem bezpieczenstwa.

plyty szklane
system oddymiajacy

nie dotyczy
nie dotyczy

28. Powierzchnie robocze w szybie dla dZwigu bez pomieszczenia maszynowni

lna dachu kabiny

29. Przestrzenie dostgpne pod szybem i sposob ich zabezpieczenia nie dotyczy

30. System dwustronnej lacznosci ze stuzbami ratowniczymi

|Esse-ti, HELPY COMPACT |

31. Dodatkowe opcje i urzadzenia

1. Dojazd do najblizszego przystanku i otwarcie drzwi po zaniku napiecia.

Opracowat:

Flektronicznie podpisan
Marek bodpisany

przez Marek Mlynarczyk
[Data: 2024.04.23

M. Miynarczyk | pata: | 2304205e | MHyNArczyk g

podpis
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VI10802TA - OBLICZENIA wg PN-EN 81-20 i PN-EN 81-50 Nr fabryczny:  MNi-1425/23
1. Dane
Udzwig nominalny Q 2000 kg
Maksymalna ilo§¢ pasazeréw 26
Predkos$é¢ nominalna v 1 mis
Wysokos¢ podnoszenia H 20 m
Wymiary wewnetrzne kabiny Dy 2,52 m
Dy 16 m
Powierzchnia kabiny Skaz 4,032 m2
Masa pustej kabiny (kabina + rama + drzwi) Pk 1213 kg
Masa przeciwwagi Mowt 2048 kg
Przetozenie uktadu ciegnowego r 2
Wspdlczynnik zréwnowazenia q 418 %
llo$¢ lin nosnych Ng 10 szt
Srednica liny d; 8 mm
Minimalna sita zrywajgca line S 37,4 kN
Masa jednostkowa liny Msr 0,241 kg/m
Dlugosé liny no$nej w nadszybiu i maszynowni I 39 m
Masa lin nosnych Msg 57,6 kg
Przewody zwisowe:
llosé przewoddw Ny 1 szt
Masa jednostkowa przewodu Mraw 0,36 kg/m
Masa przewodu dla '/, H Mraw 3,6 kg
Srednica kota ciernego Dy 320 mm
Rodza] rowka linowego kota ciernego klinowy utwardzony
Kat rowka v 40 ° 0,70 rad
Kat podciecia B o ° 0,00 rad
Kat opasania a 180,0 ° 3,14 rad
Ciegna wyréwnawcze:
llos¢ ciegien Ncr 0 szt
Masa jednostkowa ciegna Mcr 0 kg/m
Dtugo$é ciegna w podszybiu pod kabing lp 0 m
Masa ciegien Mcr 0 kg
lloé¢ két linowych obcigzki ipTD 0 szt
Masa kota linowego obcigzki My 0 kg
Masa obcigzki lin wyréwnawczych Mo 0 kg
Masa obcigzki facznie z masg kot linowych Mcomp 0 kg
2. Ocena sprzezenia ciernego
Opdznienie przy hamowaniu a 05 mss?
Sily tarcia w szybie po stronie:
kabiny FRear 200 N
przeciwwagi FRat 20 N
Masy két linowych: po stronie kabiny po stronie przeciwwagi
vy [m/s} szt m [kg] szt mg [kol
kota odchylajgce 2 0 0 0 0
kota linowe 1 2 9,3 1 7.8



VoA OBLICZENIA wg PN-EN 81-20 i PN-EN 81-50 Nr fabryczny: MM-1425/23

Przypadekl zatadunek kabiny - kabina z obcigzeniem 125% na najnizszym przystanku

Ma 0,09

f, 0,263

T, 18777 N Ty = (1,25*Q+P)/r*g, + Msg*gn *+ Mcomp/(2*1)*g,

T, 10045 N T2 =(MourtMcr)*gn + Meomp/(2°7)gn

T, /T, £ efc 1,87 < 2,29 | WARUNEK SPELNIONY |

Przypadek lla hamowanie awaryjne pustej kabiny podczas jazdy do géry w gérnej czeséci szybu
Mp 0,075
f, 0,219
Ty = Mew/t*(gnta) + Mcomp/(271)*gn + MSR*(9n+(r2+2)/3*a) +iprp " Mprp/(271)*a + Mppey/I*a + Mpgya/r*a - FRo "
T2 = (P+MCR+MTrav)/r*(gn'a) + MComp/(Z*r)*gn - iF‘TD*mF’TD/(2*r)*a - mDPcar/r*a - r"‘]Pcar/r*a + FRcar/r
T, 11171 N

T, 5761 N \
T /T,s e’ 194 < 19 | WARUNEK SPELNIONY |

Przypadek llb  hamowanie awaryjne kabiny z obcigzeniem nominalnym podczas jazdy w dét
w dolnej czesci szybu
My 0,075
f, 0,219
T1 = (P+Q)/r*(gn+a) + MCompI(z*r)*gn + MSR*(9+(r2+2)/3*a) + iPTD*mPTD/(2*|")*a + mDPcar/r*a + mPcar/r*a - FRcar/r
T2 = (Mo *Mcr)/1(gn-a) + Meomp/(2*1)*ghn - it Mpro/(2°1)*8 - Mppey/r™@ - Mpgu/ra + FReu/r
T, 17088 N

T, 9542 N
T /T, s e’ 179 < 1,99 | WARUNEK SPELNIONY

Przypadek lll  zablokowanie kabiny - przeciwwaga na zderzakach, pusta kabina w nadszybiu,
zespot napedowy obraca sie w kierunku "géra"
Me 0,2
f. 0,585
T1 5967 N T1 = (P+MTrav+MCR)/r*gn"'MComp/(Z*r)*gn
T, 565 N T, = Mgr*d,

T, /T, 2z e 1056 > 628 | WARUNEK SPEENIONY |
3. Wspélczynnik bezpieczenistwa lin nosnych
Srednica najmniejszego kota linowego Dpmn 320 mm
Srednia érednica wszystkich két linowych oprécz kolg ciernego Dp 320 mm
llosé két linowych na ktérych zachodzi przegiecie proste Nps 2 szt
llo&¢ kot linowych na ktérych zachodzi przegiecie dwustronne Npr 0 szt
sz(Dt/ Dp)4 Kp 1,00
Zastepcza liczba kot ciernych Nequivy 10,0
Zastepcza liczba kot odchylajgeych Nequivipy=Kp (Nps+4*Ny,) Nequivipy 2,00
ZaStQpCZ& liczba kot Iinowych Nequiv=Nequiv(t)+ Nequiv(p) Nequiv 12,00
Ddd: 40
mein/dr 40
Minimalny wspdtczynnik bezpieczenstwa lin nosnych Kenin 12 X 2 Xuin
St 200 X=z§
Wspdiczynnik bezpieczenstwa lin nognych X=8"ng/((Q+P)/r+Msg) X 22,9
WARUNKI SPEENIONE
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YH0RZmA - OBLICZENIA wg PN-EN 81-20 i PN-EN 81-50 Nrfabryczny:  MiVi-1425/23
4. Prowadnice kabiny
sita dziatajgca na prég kabiny Fs 11772 N
sita oddzialywania urzadzer pomaocniczych Mawx 100 N
wspétczynnik dynamiczny od zadziatania chwytaczy ~ Kq 2
wspdtczynnik dynamiczny jazdy ko 1,2
wspétczynnik dynamiczny od urzadzen pomocniczych ks 1
okfadzina prowadnika $lizgowego kabiny  dtugosé o 140 mm
szerokos¢ b, 20 mm
odlegtos¢ w pionie pomiedzy prowadnikami kabiny  h 2774 mm
maksymalny rozstaw zamocowan prowadnic I 2000 mm
ilos¢ prowadnic n 2 szt
k hy by
Prowadnica | 16 | 62 | 89 |mm dlugos¢ L, 25200 mm
Rm 370 N/mm?
typ T89YAlubB wydiuzenie  As 13 %
E 210000 N/mm?
A 1097 A 1577 mm?
w21 Iy 598300  mm?*
ly 524100 mm*
dopuszczalne naprezenia: W, 14350 mm®
Operm  205,6 N/mm? Wy 11780  mm®
Operm 1644 N/mm? iznin 18,23 mm
dopuszczalne odksztatcenie c 10 mm
Operm 5 mm f 11,1 mm
n 34 mm
q 12,38 kg/m
Mg 312,0 kg
wspoirzedne: X y
$rodka kabiny C 0 0 mm
Srodkamasy P 2076 43 mm
punktu zawieszenia S 200 0 mm
sty Fs 1 1400 | -135 | mm
2 0 0 mm
3 0 0 mm

odksztalcenia budynku
sily §ciskajgce od odksztalcer budynku

Strona3z7
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v7.1.080217MA

OBLICZENIA wg PN-EN 81-20 i PN-EN 81-50

Nr fabryczny: NMM-1425/23

Dziatanie chwytaczy przypadek 1 przypadek 2
Wspéirzedne $rodka obcigzenia Q Xq 315 0
Ya 0 200
Zginanie Fx=K1"gn " (Q"%q+P*Xp)/(n*h) Fx 3121 893
wzgledem osiy M,=3*F,"I/16 M, 1170418 334942
oy=M,/W, oyl 99,4 28,4
Zginanie Fy=ki gn (Q*yo+P*yp}(n*h/2) Fy 370 3199
wzgledem osi x M,=3*F*I/16 M, 138752 1199675
0=M, /Wy loul 9,7 83,6
Wyboczenie Fy=Ki*gn (Q+P)IntMg*gatF, Fv 34615
O'k=(Fv"’k:z*IVI:-Jux)*(-’J/A Ok 46,4
Naprezenia 0=0,+0,+(F, +ks* Mgy /A c 131,0 < 206 134,0 < 206
zlozone 0=0,+0,9%(0,t0y) O 144,5 < 206 147,2 < 206
Zginanie szyjki prowadniki §lizgowe O] 31,7 < 206 9,1 < 206
Odksztalcenia 0x=0,7*F /(48 E*)+dgex Byl 3,31 < 5 095 < 5
5y=0,7*F " IPI(48*E*)+0sry  [Dy] 0,34 < 5 297 < 5
WARUNKI SPEENIONE SPELNIONE
Normalne uzytkowanie, jazda przypadek 1 przypadek 2
Wspoirzedne $rodka obcigzenia Q Xq -315 0
Ya 0 200
Zginanie Fy=ka 0a"(Q" (Xa-Xs) *P*(Xp-Xs))/(n*h) Fy -2166 -829
wzgledem osiy M,=3"F,"I/16 M, -812206 -310920
o,=M,/W, loyl 68,9 26,4
Zginanie Fy=ka 0" (Q* (Yo Ys)+ P (Ye-ysH(n"HV2) Fy 222 1919
wzgledem osi x M,=3"F,"1/16 My 83251 719805
O =My /W, lo 5,8 50,2
Wyboczenie Fy=Mg"gatFy Fy 3060,5
c’v=(Fv"'ks*lvlaux)/A Oy 2,0
Naprezenia zlozone 0=0,+0,*+0, c 76,8 < 164 78,6 < 164
Zginanie szyjki prowadniki lizgowe  |OF| 22,0 < 164 8,4 < 164
Odksztalcenia 0=0.7*F T /(48*EM)+Dsex 1B | 2,30 s 5 08 s 5
6,=0,7"F,"FI(48*EM)*Dey 1By | 0,21 < 5 1,78 < 5
WARUNKI SPEELNIONE SPEELNIONE
Normalne uzytkowanie, zatadunek
obliczenia dla wspdtrzednych sity Fg X= 1400 mm y= -135 mm
Zginanie Fy=0n*“(P*(Xp=Xs)+Fs*(Xi-Xs))/(n*h) Fx 2563 N
wzgledem osiy My=3*F, /16 My 960961 Nmm
0y=M,/Wy oyl 81,6 N/mm?
Zginanie Fy=gn™(P*(¥p-ys)+Fs"(yirys))(n*h/2) Fy -388 N
wzgledem osi x M,=3*F,*I/16 M, -145461  Nmm
c’—x=Mx/Wx lcxl 1 0.1 N/mm2
Wyboczenie F=Mg*gntFyp Fy 3060,5 N
0v=(Fy+ka May/A Oy 2,0 N/mm?
Naprezenia zlozone  0=0,+0,+0, o] 93,7 < 164  |N/mm?
Zginanie szyjki prowadniki $lizgowe |oF| 26,0 < 164 N/mm?
Odksztatcenia 6x=o:7*Fx*|3/(48*E*Iy)+astr~x |6x| 2,72 < 5 mm
6y=o:7*Fy*|3/(48*E*Ix)+aslr—y |6y| 0,36 < 5 mm
WARUNKI SPEENIONE
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VoA OBLICZENIA wg PN-EN 81-20 i PN-EN 81-50 Nr fabryczny: MM-1425/23

5. Prowadnice przeciwwagi
sita oddziatywania urzgdzen pomocniczych
wspotczynnik dynamiczny od zadziatania chwytaczy
wspéiczynnik dynamiczny jazdy
wspotczynnik dynamiczny od urzadzen pomocniczych
szeroko$¢ przeciwwagi
gtebokosé przeciwwagi
okfadzina prowadnika lizgowego kabiny  diugo$é
szerokosé
odlegtos¢ w pionie pomiedzy prowadnikami przeciwwagi
maksymalny rozstaw zamocowar prowadnic
ilos¢ prowadnic

wspétrzedne:
$rodka masy przeciwwagi P
punktu zawieszenia S

Maux O
Ky 0
ky 1,2
ks 1
D 1000
W 200
lo 110
b, 24
h 2716

I 2000

n 2

X y
20 50

0 0

mm
mm
mm
mm
mm
mm
szt

mm
mm

odksztatcenia budynku  Osyr- mm

sity §ciskajgce od odksztalcen budynku  Fp 0 N
k hy by dtugosé Lg 25200 mm
Prowadnica | 9 | 65 | 70 |mm Rm 370 N/mm?
wydituzenie  As 13 %
typ T70/A E 210000  N/mm?
A 940 mm?
Ao 1411 ly 409500  mm*
w 3,36 Iy 188600 mm*
W, 9169 mm?®
dopuszczalne naprezenia: W, 5389 mm?
Operm  205,6 N/mm? i 14,17 mm
Operm  164,4 N/mm? c 6 mm
dopuszczalne odksztalcenie f 8 mm
Operm 10 mm n 34 mm
q 7,38 kg/m
My 186,0 kg
Dziatanie chwytaczy przeciwwagi NIE DOTYCZY
Normalne uzytkowanie, jazda
Zginanie Fx=Ka" g™ (Mot Mer+Mcomp/2)*(Xp-Xs)/(n*h) Fx 89 N
wzgledem osi 'y M,=3*F,"I/16 My 33288 Nmm
0, =M,W, |oy| 6,2 N/mm?
Zginanie Fy=k2"gn* (Mcw+Mor+Mcomg/2)*(yp-ys)/(n*h/2) Fy 444 N
wzgledem osi x M,=3*F,*I/16 My 166438  Nmm
0 =MW, o 18,2 N/mm?
Wyboczenie Fy=Mg*g,+F, Fy 1824,2 N
0 =(Fy+kg*May /A Oy 1.9 N/mm?
Naprezenia ztozone 0=0+0,+0, o] 26,3 < 164
Zginanie szyjki prowadniki $lizgowe 10| 3,7 < 164
Odksztatcenia 6x=0r7*Fx*I.d/(48*E*Iy)"'éstr-x Iéxl 0,26 < 10
8,=0,7*F *PI(48*E"1,)+Bg..y [5,] 0,60 < 10
WARUNKI SPELNIONE

Strona5z7
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vromet  OBLICZENIA wg PN-EN 81-20 i PN-EN 81-50 Nr fabryczny:  MM-1425/23

6. Zderzaki o charakterystyce nieliniowej:

kabiny
typ D3
ilos¢ n 2 szt
Mmin | 600 < 607 kg m=Pc/n
Mmax | 1850 2 1607 kg m=(P+Q)/n
WARUNKI SPELNIONE
przeciwwagi
typ D5
jlo§¢ n 1 szt
Mmin | 650 < 2048 kg M = My /0
Mmax | 2700 2 2048 kg
WARUNKI SPELNIONE
7. Zderzaki o charakterystyce liniowej:
kabiny NIE DOTYCZY
przeciwwagi NIE DOTYCZY
8. Lina ogranicznika predkosci kabiny
masa cigzarka  Me 12,6 kg
masa konstrukgji obcigzki  my 29 kg
Odlegtosci od osi obrotu obcigzki:
do osi krgzka linowego a 205 mm
do $rodka masy cigzarka b 510 mm
do $rodka masy konstrukgji obcigzki c 215 mm
Rowek linowy klinowy
max wspdiczynnik tarcia u 0,2
Kat opasania a° 180
Kat rowka y° 38

Lina ogranicznika
dlugosé pasmalliny  logr 24,25 m
masa jednostkowa liny  Mogr 0,241 kg/m
minimalna sita zrywajaca line Pz 374 kN

ciezar obciazki w osi kofa G 337,3 N G=(m¢*b/a+tm,*cla)*g,
sita napinajgca line ogranicznika S 226,0 N 8=G/2+M g logr* O
zastepczy wspdlczynnik tarcia f 0,614 f=p/sin(y/2)
el 6,889
maksymalna sitaw linie  Fmax 1557 N Fra=Ste"

Wspdiczynnik bezpieczenstwa X 24,0 2 8 j X=P,/F rnax
Sita napiecia w linie potrzebna do uruchomienia chwytaczy

sita uruchomienia chwytaczy > od 150 N NIE
minimalny wspotczynnik tarcia  Mmin 0,09
zastepczy wspolczynnik tarcia  fmin  0,2764 f=plsin(y/2)
e 23832

przy jezdzie kabiny w dét l Fq 313 > 300 ] N F4=S*(e"-1)
Chwytacze kabiny sg zabezpieczeniem przed nadmierng predkosciag kabiny
przy jezdzie kabiny w gére  NIE Fq N Fg=S(/1-1/e")
WARUNKI SPEELNIONE

Strona6z7
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OBLICZENIA wg PN-EN 81-20 i PN-EN 81-50

Nrfabryczny: NMM-1425/23

9. Lina ogranicznika predkosci przeciwwagi

10. Wytrzymatosé podtogi podszybia:

pod zderzakiem kabiny 100,00
pod zderzakiem przeciwwagi 100,00
pod prowadnicg kabiny 100,00
pod prowadnicg przeciwwagi 100,00

Opracowaf: M. Miynarczyk

kN
kN
kN
kN

imig | nazwisko

NIE DOTYCZY

Pa=4"gn"(Pc+Q)/n
P p=4%gn " Mer/n
Ppk= FV+ kB*Maux
Ppp= I:v"' ks* Maux

Efektronicziile podpi
Ma rek p—lc.'-nzfv\auek Mltftr)m?c:.'a;llw
23.04.2024r. Mtynarczyk ngs asorao.
data podpis

Strona7z7
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symetryczne.

KABINA

YA
WV
Y AAN
WV

g

1. Kota linowe w ramie kabiny i przeciwwagi @320.
2. Koto cierne wciggarki @320
3. Zakonczenia lin - koncdwki klinowe

4. Po stronie kabiny zakonczenia lin na buforach
elastomerowych.
5. Po stronie przeciwwagi zakoriczenia lin na
sprezynach srubowych.

PRZECIWWAGK

Kreslit

K. Weder |04.04.24

Zatwierdzit | M. Miynarczyk [04.04.24

Wykonawca

PR 5

Podziatka |Nazwa

brak

Schemat olinowania

Adres

Nrrys.
MM-1425/23

Krakow, ul. Reymonta 13a

arkusz3z 3




Krakéw 12.11.2019r.

MSF 1.85

PROJEKT ELEKTRYCZNY

STEROWANIA DZWIGOW OSOBOWYCH O
NAPEDZIE LINOWYM Z SILNIKIEM
SYNCHRONICZNYM .

Schemat sterowania spetnia wymagania normy PN-EN 81.20-2014

DANE CHARAKTERYSTYCZNE STEROWANIA

- Sterowanie mikroprocesorowe (sterownik ARKEL ARCODE), zbiorcze ,,déF” lub ,,géra-
dor”

- Dzwig pracujacy pojedynczo lub w grupie

- llo$¢ przystankdéw  tmax = 16

- Predko$¢ jazdy kabiny Vmax =2,5 m/s

- Kabina metalowa z drzwiami automatycznymi falownikowymi.

- Drzwi szybowe automatyczne.

- Naped dzwigu falownikowy ARKEL ARCODE

'Opracowat: Marek Miynarczyk



Opis schematu MSF

Sterowanie zastato opracowane dla dzwigéw napedzanych silnikiem
synchronicznym trdjfazowym, zasilanym z falownika.

Schemat opracowano dla dzwigéw osobowych instalowanych lub modernizowanych
w budynkach mieszkalnych, oraz w budynkach uzyteczno$ci publicznej. Kabina
dzwigu wyposazona w drzwi automatyczne z nap¢dem falownikowym. Jako drzwi
przystankowe uwzgledniono drzwi automatyczne. f.gczno$é awaryjng zapewnia
facznos¢ telefoniczna poprzez modut facznodci pracujacy z siecig PSTN lub poprzez

bramke GSM.

Opis sterowania

Uktad sterowania realizowany jest za posrednictwem sterownika dzwigowego
ARKEL ARCODE

Podstawowe napigcia obwodu sterowania:

e Zasilanie dzwigu : 230/400 V
50 Hz, sie¢ TNC-S lub TNS

e Obwody sterowe : 24VDC

o Obwdd hamulca: 200VDC

e Obwdd bezpieczenstwa: 110 VAC

e Awaryjna sygnalizacja i o§wietlenie kabiny: 12VDC



Urvchomienie dzwigu.

Po zalgczeniu tacznika gtéwnego dzwigu , kabina automatycznie zastaje odestana na
najnizszy przystanek w celu orientacji potozenia w szybie. DZzwig odnajduje najnizszy
przystanek poprzez najechanie tacznika koncowego dot (817) po ktérym nastepuje
przejscie na jazdg wolng. Zatrzymanie odbywa si¢ natychmiast po otrzymaniu sygnatu
z czujnikdw strefy drzwi (ML1,ML2), po czym zostaje sterownik przyjmuje to za

poziom pierwszego przystanku i przetgcza sie do normalnej pracy dzwigu

Jezeli sekwencja startu nie zostala wlgczona, nalezy sprawdzié stan sterownika w
menu przechodzac kilkukrotnie kursorem w prawo do ekranu ,,”error logs”.
Sterownik na ekranie podstawowym wys$wietla podstawowe komunikaty i stany wejs$é¢

Doktadne informacje na temat sterownika zawarte sg w instrukcji instalacji i obstugi

Jazdy kontrolne

Istnieje mozliwo$¢é sterowania ruchem kabiny z jej dachu oraz z tablicy sterowej w
maszynowni. Na dachu kabiny znajduje si¢ kaseta jazd kontrolnych, jazda inspekcyjna
mozliwa jest po przelgczeniu przetgcznika w pozycji ,, KONTOLNA”. Jazda odbywa
si¢ po przez jednoczesne nacisni¢cie przyciskéw kierunku i jazdy . Mozliwosé jazdy
daje przetgcznik jazd awaryjnych w aparaturze sterowej, dodatkowo w podszybiu jest
dostepna kaseta jazd rewizyjnych. Jazda rewizyjna w podszybiu nie jest mozliwa z
zalgczonym Bypass-em lub jazdg awaryjng w maszynowni. Po zatgczeniu rewizji w
podszybiu powrdt do normalnego stanu mozliwy jest gdy przetgcznik jazd
rewizyjnych w podszybiu jest pozycji normalnej, jest pelny obwodd bezpieczenstwa
oraz na najnizszym przystanku jest zatgczony sygnatl resetu rewizji w podszybiu.
L.gcznik resetu rewizji zatgcza proba otwarcia drzwi najnizszego przystanku kluczem
trojkatnym. Nalezy przytrzymaé przez trzy sekundy lekko przekrecony klucz tak aby

jeszcze nie przerwat obwodu bezpieczenstwa.



Uruchomienie dzwigu.

Po zalaczeniu tgcznika gldwnego dzwigu , kabina automatycznie zastaje odestana na
najnizszy przystanek w celu orientacji potozenia w szybie. DZwig odnajduje najnizszy
przystanek poprzez najechanie tgcznika konicowego dét (817) po ktdrym nastepuje
przejscie na jazde wolng. Zatrzymanie odbywa si¢ natychmiast po otrzymaniu sygnatu
z czujnikow strefy drzwi (ML1,ML2), po czym zostaje sterownik przyjmuje to za

poziom pierwszego przystanku i przetgcza si¢ do normalnej pracy dzwigu

Jezeli sekwencja startu nie zostata wlaczona, nalezy sprawdzié stan sterownika w
menu przechodzgc kilkukrotnie kursorem w prawo do ekranu ,."error logs”.
Sterownik na ekranie podstawowym wyswietla podstawowe komunikaty i stany wejs¢

Dokladne informacje na temat sterownika zawarte sa w instrukeji instalacji i obstugi

Jazdy kontrolne

Istnieje mozliwos¢ sterowania ruchem kabiny z jej dachu oraz z tablicy sterowej w
maszynowni. Na dachu kabiny znajduje si¢ kaseta jazd kontrolnych, jazda inspekcyjna
mozliwa jest po przetaczeniu przetacznika w pozycji ,, KONTOLNA”. Jazda odbywa
si¢ po przez jednoczesne nacis$niccie przyciskow kierunku i jazdy . Mozliwos¢ jazdy
daje przetgcznik jazd awaryjnych w aparaturze sterowej, dodatkowo w podszybiu jest
dostepna kaseta jazd rewizyjnych. Jazda rewizyjna w podszybiu nie jest mozliwa z
zalgczonym Bypass-em lub jazdg awaryjna w maszynowni. Po zalgczeniu rewizji w
podszybiu powr6t do normalnego stanu mozliwy jest gdy przetacznik jazd
rewizyjnych w podszybiu jest pozycji normalnej, jest pelny obwdd bezpieczenstwa
oraz na najnizszym przystanku jest zalgczony sygnat resetu rewizji w podszybiu.
Eacznik resetu rewizji zatgcza proba otwarcia drzwi najnizszego przystanku kluczem
trojkatnym. Nalezy przytrzymaé przez trzy sekundy lekko przekrecony klucz tak aby

jeszcze nie przerwat obwodu bezpieczenstwa.



Kontrola zasilania
Zasilanie dZwigu kontrolowane jest pod wzgledem kolejnosci , poziomu i zaniku fazy.

Kontrolg faz zajmuje si¢ bezposrednio sterownik dzwigowy

Zabezpieczenie silnika napedowego

Silnik napedowy zasilany jest z falownika dZwigowego i to on nadzoruje prawidtowa
prace silnika, rezystancje uzwojen, obcigzenie pradowe. Sterownik dzwigowy
nadzoruje temperature silnika poprzez badanie rezystancji termistoréw i w razie
potrzeby przestaje realizowac kolejne dyspozycje i wezwania do czasu ochtodzenia

silnika. Rezystancja termistoréw podana na wejscia T sterownika.

Kontrola prawidlowej pracy stycznikow.

Prace stycznikéw nadzoruje sterownik ARCODE ktéry kontroluje poprawne
zalgczenie i rozigezenie stycznikow Jezeli stan ktéregokolwiek ze urzadzen po
zatrzymaniu kabiny jest nie powrdci do stanu poczatkowego, sterownik blokuje uktad

sterowania do czasu interwencji konserwatora.

Kontrola ruchu kabiny

W przypadku zakleszczenia si¢ kabiny w prowadnicach sterownik po przekroczeniu
czasu przejazdu pomigdzy sgsiednimi przystankami ( ok. 30 sekund) sterownik

blokuje sterowanie dzwigiem.

Zasilanie awaryjne

W przypadku zaniku napigcia zasilajacego 230VAC uktad zasilacz awaryjny
utrzymuje napigcie 12VDC na zacisku AA+. Napiecie to utrzymuje sie przez
minimum dwie godziny po odtgczeniu zasilania dzwigu o$wietlajac wnetrze kabiny i
podtrzymujgc zasilanie sygnalizacji alarmowej. Uklad wspétpracuje z akumulatorem,
czuwajgc nad prawidtowym jego natadowaniem. Ukiad zasilany jest z ptyty IBC-S na
dabii kabiny.



Uwalnianie awaryjne

Uwalnianie awaryjne nalezy wykonywaé wytgcznie po odlaczeniu zasilania i po

1apoznaniu si¢ z instrukcjg uwalniania dolaczong do danego dzwigu.

Dojazd do przystanku po zaniku napiecia
Po zaniku napigcia dzwig przetgcza si¢ na zasilanie awaryjne UPS i realizuje dojazd

do przystanku i otwarcie drzwi.

Bypass drzwi szybowych albo kabinowych

W sterowaniu przewidziane jest mostkowanie drzwi szybowych albo kabinowych do

prac konserwacyjnych. Po zatgczeniu mostkowania podezas jazdy nadawany jest

sygnal Swietlny i dZzwiekowy.

Jazda rewizyjna w podszybiu

Dzwig wyposazony jest w kasete jazd rewizyjnych w podszybiu. Zalgczenie jazdy rewizyjnej
W podszybiu blokuje prace dzwigu. Mozliwa jest wylacznie jazda rewizyjna w podszybiu.
Kaseta jazd nie bocznikuje drzwi, ani zadnego elementu obwodu bezpieczenistwa. Powrdt do
trybu normalnej pracy mozliwy jest gdy jest przywrécony pelen obwéd bezpieczenstwa.
Przywracanie dzwigu wykonuje si¢ poprzez weisniecie przycisku wezwania w sekwencji 3x

szybko weisng¢ wezwanie przerwa 3 sek. , 3x szybko weisngé wezwanie przerwa 3 sek., 3x

szybko wcisngé wezwanie.
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SPIS APARATOW DLA SCHEMATU MSF 1.85

nr aparatu ~ |Nazwa - strona

E.P tacznik stop w podszybiu 5
122.x tgczniki rygli drzwi szybowych 5
0S.T tgczniki naprezenia linki ogranicznika predko$ci 5
PLA tgczniki ztozenia i roztozenia stupka pod kabing 5
KM1 stycznik LP1K0BF7 2,6
KM2 stycznik LC1D188F7 2,6
KB stycznik luzownika LP1K06F7 2,6]
31.x przyciski wezwan przystankowych 8
0SG lacznik ogranicznika pradkosci 5
SG lacznik chwytaczy 5
LIM facznik kraricowy przejazdu 5
817 czujnik bistabilny koricowy przejazdu dét 7
818 czujnik bistabilny koricowy przejazdu géra 7
87.x taczniki drzwi kabinowych 5
AKU Akumulator 12V 3
ALB.N,ALB.K,ALB.U przyciski alarm pod,w i na kabinie 3
ARCODE sterownik dzwigowy 1-10
BR1,BR2 luzownik 200VDC z czujnikami potozenia 2
CL lampa o$wietlenia kabiny 3
D.202 mostek Graetza 5]
D.24V mostek Graetza 3
D.BR1 mostek Graetza 2
DC.1,DC.2 sterowniki-drzwi kabinowych 7
EB.2 igcznik stop na dachu kabiny 5
ECL o$wietlenie awaryjne kabiny 3
F110V wytgcznik nadpradowy B1 — obwodu bezpieczenstwa 3
F-3F wylgcznik nadpradowy B16 1
FAN wentylator kabinowy 3)
FC.x przyciski wezwar przystankowych 8
FK Wytacznik nadpradowy oswietlenia kabiny C6 1
FR.2 wytgeznik réznicowopradowy C6 30mA 2)
FR1.F wylgeznik réznicowoprgdowy 30mA 1
FR110 wytacznik réznicowopragdowy 30mA 3
FS wylgeznik nadpragdowy C13 — o$wietlenie i gniazdo w szybie 1
GN.K Gniazdo wiykowe na dachu kabiny 3|
GN.S Gniazdo witykowe w podszybiu 1
GN.W Gniazdo wiykowe w tablicy wstepnej 1
GSM bramka GSM taczno$ci awaryjnej 3]
JK.E tgcznik stop w aparaturze 5
JK.G,JK.D przyciski jazd kontrolnych 4,5
JK.S przetacznik jazd kontrolnych w aparaturze 4,5
JP.E tgcznik stop w kasecie jazd rewizyjnych w podszybiu 5
JP.G,JP.D,JP.J przyciski jazd rewizyjnych w podszybiu 4.5
JP.S przetgcznik jazd rewizyjnych w podszybiu 4,5
JR.E igcznik stop w kasecie jazd rewizyjnych 5
JR.G,JR.D,JR.J przyciski jazd rewizyjnych 4,5
JR.S przetgcznik jazd rewizyjnych 4,5
CPC-T modut fgczeniowy w panelu dyspozycji 9|
KBK-12 modut tgczeniowy w szafie sterowej 3,4
IPR tgcznik resetu rewizji w podszybiu 4
KBR1,KBR2 kontakty nadzoru luzownikéw 2
KS przekaznik oswietlenia szybu 1
L.S lampy odwietlenia szybu 1
LC.1,LC.2 sterowniki kurtyn $wietinych 7
SBYP tacznik mostkowania drzwi szybowych albo kabinowych 4,5
OVL czujnik przeciazenia 10
M1 Weiggarka dzwigowa z silnikiem synchronicznym 2
ML1,ML2 czujnik strefy drzwi 7
BYP.L.BYP.A sygnalizacja zmostkowanych drzwi szybowych lub kabinowych 4
PG enkoder silnika 2
R.BR rezystor hamowania falownika 2
IBC-S modut {gczedniowy na dachu kabiny 3,4,7,9
SIREN sygnalizator alarm 3]
SL.K przycisk oswietlenia szybu na dachu kabiny 3
SL.S przycisk o$wietlenia szybu w podszybiu 1
MSP16 modut wezwan przystankowych 8
TEL modut tacznosci glosowej w kabinie 9
TRAFO transformator separacyjny 230Vv/110V/18V 3
UPS zasilacz awaryjny UPS 1
W1,W2 warystory luzownikéw 2
WG wytacznik gtéwny dzwigu 1
WK wyswietlacz kabinowy 8
WP.1,WP.x wyswietlacze na pietrach e ... 8
224V zasilacz 24V DN UTVIES):




Instrukcja wykonywania pomiaréw ochronnych dzwigu

Wszelkie pomiary wykonuje si¢ po zakonczeniu i sprawdzeniu prac montazowych.

1.

2.

Pomiary nalezy rozpoczaé od sprawdzenia wzrokowego stanu przewodow i
izolacji a takze prawidtowego podigczenia przewodow ochronnych.

Odtgezyé wylgeznik glowny, wytacznik réznicowo-pradowy w szafie wstepnej,
zasilanie dzwigu w rozdzielni i wykonaé¢ pomiar izolacji przewoddéw
zasilajgcych. Odtgezy¢ przewody zasilajace weiggarki i wykonaé pomiar
izolacji. (Nie wszystkie fazy silnika sg odtaczane od falownika przez stycznik)
Po pomiarze podtgczy¢ ponownie.

Zalaczyé zasilanie i wykonaé pomiar impedancji petli zwarciowej na zaciskach
.1,1.2,1.3 wzgledem szyny PE oraz obudowy szaly sterowej, rezystora
hamowania. i obudowy

weiagarki.

qi;niu{nsﬂé g 5 &szkwml:nm. NP - - ‘ 1 1»”':
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Przy zamknietym obwodzie bezpieczenstwa rozlgezy¢ zaznaczone dwie wtyczki
z plyty taczeniowej KBK12. Wykonaé pomiar izolacji obwodu bezpieczenstwa
(110VAC) wzgledem przewodu ochronnego PE. Po pomiarze podigezy¢
ponownie wtyczki.

Wykona¢ badanie wytgcznikéw réznicowo-pradowych FR1,FR2.FR110

Przywrdcié dzwig do pracy.



ZEMM sp. z o.0.

Ul Sucha 1, 30-199 Rzgska
NIP: 513-026-06-18, KRS: 0000787324

ZEAMN

DEKLARACJA ZGODNOSCI WE

Dotyczy:

nr: ZEMM-1425

Produkt: Tablica sterowa dzwigu osobowego wg schematu MSF 1.85
Nr fabryczny:  1425/2023
Data budowy:  02/2024

Firma ZEMM sp. z o.0. deklaruje z petng odpowiedzialnosceia, ze tablica sterowa o numerze jw.
zostata wykonana zgodnie z nizej wymienionymi dyrektywami i normami zharmonizowanymi.

Dyrektywa Opis

2014/30/UE Dyrektywa kompatybilnosci elektromagnetycznej
2014/35/UE Dyrektywa niskonapigciowa

2014/33/UE Dyrektywa dzwigowa

Norma zharmonizowana

Opis

PN-EN 12015:2014-05

Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna — Standardowa rodzina produktéw
stosowanych w dZwigach, schodach i chodnikach ruchomych — Emisja

PN-EN 12016:2013-12

Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna — Standardowa rodzina produktéw
stosowanych w dzwigach, schodach i chodnikach ruchomych — Odpornosé

PN-EN 81-20:2014-10

Przepisy bezpieczefistwa dotyczace budowy i instalowania dzwigdw

Rzaska, 04.04.2024 r. Podpis

Elektronicznie podpisan
Marek podpisany

przez Marek Mtynarczyk
Data: 2024.04.23

Mtynarczyk gsiiag smoe
M. Miynpcryk




Rzaska, 04.04.2024 r.

ZEAN

Windy i Schody Ruchome
Produkcja, Serwis, Montaz
biuro@zemm.pl

Oswiadczenie

Oswiadczam, ze rama kabinowa RK-2.0 oraz rama przeciwwagi
RP-2.5 zamontowane w dzwigu osobowym o nr fabr. MM-1425/23,
spetnia wszystkie warunki wytrzymatosciowe dla dzwigu Q=2000 kg.

Elektronicznie podpisan
Marek Podpisany

przez Marek Mlynarczyk
Data; 2024.04.23

,\/Hyn d rczy 08:43:39 +02'00"
M. Mlynarczyk



Rzgska, 04.04.2024 r.

ZEAN

Windy i Schody Ruchome
Produkcja, Serwis, Montaz
biuro@zemm.pl

Wydtuzenie lin przy zatadunku na najnizszym przystanku wynosi
18 mm - dzwig osobowy o nr fabr. MM-1425/23 nie wymaga

poziomowania na przystankach.

Elektronicznie podpisari
Marek ronicznie podpisary

przez Marek Mlynarczyk
Data: 2024.04.23

Mt YNArczZyK g3 0200
M. Mlynarczyk



PROTOKO¢L 226/24

z badania rezystancji izolacji obwoddw elektrycznych oraz skutecznoséci dziatania elektrycznych

urzgdzen ochronnych dla dzwigu.

1.
2.
3.
A

w

C.

Rodzaj dzwigu

ZEMM MRL2000

Miejsce zainstalowania dzwigu :

Uzytkownik dzwigu :

nr. fabr.

MM-1425/24

Krakéw, ul. Reymonta 13a
Akademia Goérniczo-Hutnicza im. Stanistawa Staszica w Krakowie

Przyjety system dodatkowe] ochrony przeciwporazeniowe;j :

wylgcznik instalacyjny.

Przyjety system dodatkowej ochrony obwodu sterowego nie polgczonego metalicznie z obwodem sitowym
przed niezamierzonym ruchem kabiny :

uziemienie

Badanie dziatania wytgcznikéw réznicowo-pragdowych

wylgczenie szybkie - wytgczniki réznicowopradowe,

1. Whylgcznik réznicowopradowy 1-fazowy 0,03A - zabezpieczenie gniazd i o$wietlenia
Prad zadzialania wytgcznika : 27,2 mA Czas zadziatania wytacznika : 30 ms
2. Wyigcznik roznicowoprgdowy 1-fazowy 0,03A - w tablicy sterowej obw. 110V
Prad zadziatania wylgcznika : 24,4 mA Czas zadziatania wylacznika : 30 ms
3. Wylacznik réznicowopradowy 1-fazowy C6/0,03A - w tablicy sterowej 230V
Prad zadziatania wytgcznika : 25,8 mA Czas zadziatania wytacznika : 28 ms
4. Whyniki pomiaréw skutecznosci ochrony p.porazeniowej :
Nazwa badanych Rezystancja uziomu Napiecie dotykowe |Skutecznoéé
L.pjaparatéw i urzadzen i przewodu ‘ przy In dziatania
ochronnego wylacznika
Q \% tak - nie
1. |Gniazdo 1 faz. w tabl. sterowej <10 <1 tak
2. |Gniazdo 1 faz. na kabinie <10 <1 tak
3. |Gniazdo 1 faz. w szybie <10 <1 tak
4. |Silnik napedu drzwi kabiny <10 <1 tak
D.
Nazwa badanych Napiecie Wkiadki |Prad wytg- Rezystancja petli Skutecznosé
L.p|aparatéw i urzagdzen sieci topikowe [czeniaw zwarciowe; zerowania
czasie 0,2s zmierzonajdopuszcz. [dobra
|| U (V) In (A) la (A) Q Q tak - nie
1. Panel serwisowy na gornym przyst. | 400/230 |  C40 400 026 | 0,58 tak
2. |Aparatura sterowa w szybie 400/230 B32 160 0,27 1,44 tak
3. |Zespdt napedowy 400/230 B32 160 0,27 1,44 tak
E. Wyniki pomiardw opornoéci izolacji
a. obwodu sitowego
Napiecie Opornosé izolacji w stosunku do : Stan izolacji
L.pjLinia zasilajgca robocze (M Q) zadowalajgcy
(V) L1-L2 L1-L3 L2-L3 L1-PE L2-PE L3-PE tak - nie
1. |Linia zasilajgca od
bezpiecznikdw na ztaczu
przed wyt. dzwigu do 400/230 >50 >50 >50 >50 >50 >50 tak
wyt. gidwnego
2. |Obwadd sitowy od wyt.
gtéwnego z zat.aparatami,
silnikami,transformato- 400/230 >50 >50 >50 >50 >50 >50 tak
rami itp.

b. obwoddw elektrycznych nie potgczonych metalicznie miedzy sobag




(= podigczonymi aparatami i zamknietymi tgcznikami )
[ Opornoé¢ izolacji obwoddw w stosunku do : (MQ) Stan izolacji
Jazwa wystepujacych obw. obw. obw. obw. obw. zadawalajgcy
obwodéw sterowy zwalniaka | o$wietl. | sygnalizac drzwi
kabinowych tak - nie
U=110V | U=207V | U=230V | U=24V |U=230V
OIowaéd sitowy >50 >50 >50 >50 >50 tak
O »wéd sterowy >50 >50 >50 >50 tak
O >»w. Luzownika >50 >50 >50 tak
O »wdéd odwietlenia >50 >50 tak
O r»wdd sygnalizacji >50 tak
O »wAd drzwi kabinowych tak
Zie=mia >50 | >50 >50 | >50 >50 tak

Porwiiary wykonano miernikiem SONEL MPI-520 nr 728595

. Przviety system dodatkowej ochrony obwodu sterowego oraz potgczonych z nim metalicznie cbwoddw,
chreaniony za pomocg uziemienia nie pozwala na uruchomienie dzwigu w przypadku doziemienia
obwwodu sterowego , gdy kabina znajduje sie w postoju , jak réwniez w czasie ruchu kabiny wylgcza dzwig.

. Wyriki badania przewodéw ochronnych ( ogledziny zewnetrzne )
- porigczenia przewoddw ochronnych zapewniajg cigglos¢ metaliczng z chronionymi urzgdzeniami.

. Dodatkowe uwagi : zasilanie budowlane

ORZECZENIE:

Nz podstawie wynikéw pomiaréw oraz badan stwierdzam , ze stan izolacji obwodéw wyposazenia
elektrycznego dzwigu oraz ochrona przeciwporazeniowa spefnia wymagania przepiséw budowy
urzgdzen elektrycznych (PN-HD 60364)

Doziemienie obwodu sitowego spowoduje wylgczenie linii zasilajgcej za pomocg wyt. nadpragdowego
w przypadku doziemienia obwodu sterowego dzwig zostanie wytaczony samoczynnie z eksploatacii.

Badzihia i pomiaréw dokonat : Marek Miynarczyk
z uprawnieniami do wykonywania pomiaréw nr leg. E1/712/1690/22

Elektronicznie podpisany
D1/71211691/22 Ma rek przez Marek Mlynarczyk

Data: 2024.04.23

23.04.2024r. Miynarczyk opussosoros

( data wykonania pomiardw } ( podpis dokonujacego badanie )



PROTOKOY,

z odbioru czesSci budow lanej diwign
Dnia . .. niZg] kierownik  budow) (vwyurienie 1o gie 1 noazwisko)

legitymujacy sig uprawnieniami budowlanymi nr
dokonal odbioru technicznego czedci budowlanej diwigu osobowego m fabr, M-1425/23

zainstalowanego W (podaé doktadny adres) . . L Lo el o

Po przeprowadzeniu ogledzin na migjscu oraz zbadaniu projektu budowlanego zatwierdzonego w dniu

o DYZEZ (podat organ, ktory zatwierdzil projekt) .. ..

stwierdzono, co nastgpuje:

1. Szyb zostal wykonany zgodnie z zatwierdzonym projektem budowlanym i Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 12.04.2002 r/Dz. Ust. nr 75 poz. 690 w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki, wymaganiami prawa budowlanego oraz normy
PN-77/M-45361.

2. Maszynownia i szyb maja Sciany i stropy o odpornosei ogniowej RE160.

3. Sciany szybu i podszybia speiniajg warunki wytrzymaloéciowe wynikajgce z oboigzenia podczas
pracy dzwigu.

4, Maszynownie i szyb zostaly wykonane zgodnie z zatwierdzonym projektem izolacji akustycznej.

5. Powierzchnie $cian szybu sg bez uskokow, pionowe i prostopadie do siebie. Odchylenie od pionu
tylko na zewnatrz szybu, dla Scian z drzwiami przystankowymi wynosi 10 mm, dla pozosta tych écian

20 mm, co spetnia wymogi normy dla danego rodzaju dzwigu.
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i. WSTEP

* Niniejszy podrecznik jest niezbedny dla zapewnienia prawidtowej
i bezpiecznej pracy dzwigu.

* Osoba odpowiedzialna powinna dopilnowag aby znalazt sie on w maszynowni
i byl dostepny dla uzytkownikdw.

* ZEMM nie ponosi odpowiedzialno$ci za postgpowanie niezgodne z opisem

w podreczniku.
* ZEMM jest whascicielem wszystkich informacji w podreczniku, ktéry nie

powinien by¢ udostepniany osobom trzecim.

2. DEFINICJE

W celu tatwiejszego zrozumienia podrgcznika prosimy o zapoznanie sie z
definicjami:

Pasazer: Kazda osoba przewozona w kabinie dzwigu.

Uzytkownik: Osoba korzystajaca z ustug firm konserwujacej dany dzwig.
Uzytkownik autoryzowany i przeszkolony: Osoba mogaca uzywaé dzwigu i
odpowiednio przeszkolona w zakresie uzytkowania.

Ratownik: Autoryzowany i przeszkolony uzytkownik, strazak lub konserwator.
Udzwig nominalny: UdZwig, dla ktérego urzadzenie zostato zbudowane.
Nadszybie: Cz¢$¢ szybu miedzy najwyzszym przystankiem obstugiwanym
przez kabing i stropem szybu.

Szyb: Przestrzefi, w ktérej porusza si¢ kabina lub masa réwnowazaca.
Podszybie: Czgs$¢ szybu znajdujaca si¢ ponizej najnizszego przystanku
obslugiwanego przez kabine.

Maszynownia: Pomieszczenie, w ktérym znajduje si¢ zesp6t napedowy lub
zespoly napedowe i/lub zwigzane wyposazenie.

3. PRZEPISY
Dzwig zbudowano zgodnie z dyrektywg i normami:

Dyrektywa 2014/33/EU
PN-EN 81-20
PN-EN 81-50



4. OPIS OGOLNY DZIAELANIA
4.1 PRZEPISY BEZPIECZENSTWA
W celu zapewnienia poprawnego dzialania dzwigu, prosz¢ zapozna¢ si¢

z ponizszymi wskazdéwkami:

* Weiskaé tylko jeden przycisk w tej samej chwili, nie wktada¢ palcoéw ani
zadnych przedmiotéw pomiedzy drzwi kabinowe, szybowe i szyb. Nie wrzucaé
zadnych przedmiotéw do szybu.

» Przed wejsciem do lub wyj$ciem z kabiny nalezy poczeka¢ do catkowitego
otwarcia si¢ drzwi.

* Nie otwiera¢ drzwi podczas jazdy.

« Nie przekraczaé¢ udzwigu nominalnego, ktérego wartos¢ jest podana na
tabliczce znamionowej w kabinie i nie przewozi¢ cigzkich towardow.
Urzadzenie mierzgce udzwig uniemozliwi korzystanie z dzwigu jezeli udzwig
nominalny zostanie przekroczony.

» Podczas jazdy unikaé naglego przemieszczania oséb / zwierzat / towarow.
Jezeli kabing przewozone sg zwierzgta, whasciciel powinien zachowaé nad nimi
ciggly nadzor.

» Dzieci nie mogg same uzywac dzwigu, chyba ze znajduja si¢ pod bezposrednig
opiekg osoby doroslej, upowaznionej od korzystania z dzwigu (potwierdzi¢ ze
szczegblowymi przepisami w danym kraju).

« Nie wnosié¢ do kabiny tatwopalnych substancji.

» Wozek inwalidzki powinien zostaé zablokowany/zahamowany przed
wydaniem dyspozycji jazdy.

« Zabrania sie korzystania z dzwigu podczas trzgsienia ziemi, pozaru
i podobnych sytuacji.

4.2 MASZYNOWNIJA

« W maszynowni powinny znajdowa¢ si¢ instrukcje do obstugi recznej, obstugi
awaryjnej oraz klucz tr6jkatny do awaryjnego otwierania drzwi szybowych.

» Maszynownia dZzwigu powinna byé zawsze zamknigta, tak aby uniemozliwic
dostep 0s6b nieupowaznionych. Osobami upowaznionymi sg: inspektorzy
dozoru i konserwatorzy.

+ Ochrona budynku moze uzyskaé dostep do maszynowni tylko w czasie
sytuacji awaryjnych i po uprzednim przeszkoleniu na temat obstugi
w sytuacjach awarii.

« W maszynowni nie mogg znajdowa¢ si¢ urzadzenia lub rzeczy nie zwigzane
z pracg dzwigu.

« W celu zapewnienia wiasciwego funkcjonowania dzwigu Srednia temperatura
w maszynowni powinna zawieraé si¢ w granicach 5 - 40 C°.




5. INSTRUKCJA UZYWANIA DZWIGU

INSTRUKCJA
UZY”J”’K(:JWANIA DZWIGU OSOBOWEGO
UDZWIG 2000 KG LUB 26 OSOB

1. W celu wezwania kabiny do wlasciwego przystanku nalezy przycisnaé przycisk w kasecie
umieszczonej obok drzwi przystankowych. Przyjecie wezwania zostaje potwierdzone
zapaleniem si¢ zaréwki w przycisku.

2. Drzwi przystankowe otwierajg si¢ samoczynnie po zatrzymaniu si¢ kabiny. Proby
otwierania drzwi przystankowych, gdy kabina nie stoi za nimi. lub jest w ruchu, groza
wypadkiem. Korzystanie z dZwigu jest dozwolone tylko przy o$wietlonej kabinie.

3. Po wejsciu do kabiny, pasazerowie powinni nacisnaé¢ odpowiadajgce docelowym
przystankom przyciski, znajdujace si¢ w kasecie kabinowej. Przyjecie dyspozycii
potwierdzone jest zapaleniem si¢ zarowki w przycisku.

4. Zamknigcie drzwi przystankowych i uruchomienie dZwigu nastepuje samoczynnie.

5. Po rozwiezieniu pasazeréw, dzwig bedzie realizowal jazde do najwyzszego przystanku, na
ktérym jest wezwanie.

6. Przy jezdzie w dét kabina zabiera oczekujacych pasazerow znajdujacych sie na trasie jej
ruchu.

7. Kabina w petni obcigzona nie realizuje wezwan. Pasazerowie pojadg dzwigiem w czasie
nastepnej jazdy kabiny.

8. Po wyjsciu pasazera z kabiny, drzwi zamkna si¢ samoczynnie i nie nalezy ich domykac.

9. W celu zatrzymania procesu zamykania drzwi nalezy uzyé odpowiedniego przycisku na
kasecie kabinowej.

10. W przypadku gdy kabina zatrzyma si¢ miedzy pi¢trami i nie daje sie¢ ponownie
uruchomié, nalezy nacisna¢ przycisk ,,ALARM” w celu wezwania pomocy. Dzwig
wykona potgczenie telefoniczne ze stuzbami ratowniczymi pogotowia dzwigowego

11. Dzieci do lat 12-tu mogg korzysta¢ z dzwigu tylko pod opiekg 0sdb starszych.

12. O zauwazonych usterkach w pracy dzwigu prosimy informowa¢ administracje budynku,
konserwatora urzgdzenia, lub inne osoby sprawujace nadzér nad eksploatacja dzwigu.

Pogotowie dZwigowe

tel.: 12 222 69 93
tel.: 12 285 24 09



6. SYTUACJE AWARYJNE
6.1 SYTUACJE W KTORYCH NALEZY WEZWAC POMOC
Autoryzowana obstuga powinna zosta¢ wezwana w sytuacji gdy:

» Dzwig zatrzyma sie (np.: brak zasilania, usterka, inne przyczyny) z osobami
w kabinie.

* Osoba odpowiedzialna zostata poinformowana o wystapieniu usterki
unieruchamiajgcej dzwig.

« Sytuacji potrzeby dostania si¢ do maszynowni w celu wykonania operacji
awaryjnych lub w celu otwarcia drzwi szybowych kluczem tréjkatnym.

6.2 SYTUACJE AWARYINE - POSTEPOWANIE

« Uwiezione w kabinie osoby; nalezy natychmiast wezwac¢ konserwatora.

« Ratownik przeprowadza operacje awaryjne w celu sprowadzenia kabiny na
poziom przystanku.

* Drzwi sg otwierane z wykorzystaniem klucza trojkgtnego

» Powyzsze czynno$ci moga by¢ przeprowadzane tylko przez autoryzowane
i przeszkolone osoby.

UWAGA !
USPOKOJ I POINFORMUJ PASAZEROW UWIEZIONYCH W
KABINIE, ZE DZWIG
JEST WYPOSAZONY WE WSZYSTKIE WYMAGANE URZADZENIE
BEZPIECZENSTWA

6.2.1 OBSELUGA AWARYJNA

W celu prawidlowego przeprowadzenia operacji awaryjnych, prosze¢
zapoznaé si¢ z ponizszymi informacjami:
A) Wez z maszynowni tablice informacyjng “DZwig nieczynny”.
B) Upewnij si¢ ze, wszystkie drzwi sg zamknigte i wywie$ informacje “Dzwig
nieczynny”.
C) Wykonaj polecenia opisane w instrukcji w celu uruchomienia dzwigu.
D) Lampka kontrolna na panelu zasygnalizuje ze kabing jest na przystanku.
E) Uwolnij pasazeréw z kabiny i zamknij drzwi szybowe.
F) Upewnij sie, ze wszystkie drzwi przystankowe sg zamkniete.
G) Zamknij drzwi do maszynowni.
H) Wezwij konserwatora dzwigu.




6.2.2 KLUCZ DO AWARYINEGO OTWIERANIA DRZWI
SZYBOWYCH

lezeli zachodzi potrzeba otwarcia drzwi, nawet gdy kabina jest poza poziomem

przystanku, nalezy skorzystaé z klucza do awaryjnego otwierania. Czynnosci do

wykonania opisane sg ponizej:

~ Wywies informacje “Dzwig nieczynny” na wszystkich przystankach.

~Sprowadz kabing na poziom przystanku, wykonujac operacje awaryjne
opisane w instrukcji

— W16z klucz w gniazdo znajdujgce si¢ w oscieznicy drzwi szybowych.

—Obrd¢ kluez i ostroznie otworz drzwi.

*Kluez do awaryjnego otwierania drzwi powinien by przechowywany przez
osobg do tego upowazniong, firme konserwujgcg lub w skrzynce na $cianie w

maszynowni.
* Klucz do awaryjnego otwierania drzwi moze by¢é uzywany tylko przez 0soby

przeszkolone.
* Po zamknigciu drzwi, nalezy upewni¢ sie ze rygiel zablokowat drzwi

W pozycji zamkniete.

6.2.3 WAZNE DLA PASAZEROW

* Osoby uwigzione w kabinie moga wezwa¢ pomocy weiskajac z6lty przycisk
na panelu dyspozycji w kabinie

» Dzwig wyposazony jest w dwudrozny interkom, tak aby pasazerowie mogli
uzyska¢ komunikacje zewnetrzng (telefon ratunkowy)

7. PRZECHOWY WANIE DOKUMENTOW I INSTRUKCJI

Dokumentacja techniczna dzwigu zawiera:

Podrecznik obstugi W maszynowni
Schematy elektryczne W maszynowni
Instrukcje bezpieczenstwa W maszynowni
Instrukcje techniczne W maszynowni

Instrukcje instalacji przez upowazniong osobe
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Instrukcja konserwacji dzwigu osobowego.

Zakres przegladu typu ,,P 1” (miesieczny)

Maszynownia

. Sprawdzenie warto$ci napiecia fazowego, przewodowego i sterowego (dla sterowarn
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